IDENTIFIKACNE UDAJE O NAVRHOVANEJ STAVBE:

Nazov stavby: ,Cyklomagistrala Terchova — VD Zilina cez Varin, + napojenie tseku pri Varine —
(Korihora) do Teplicka nad Vahom*
Miesto stavby: Bela, Lysica, Straza, Krasfany, Korihora,
Varin, Gbelany, Nededza, Teplitka nad Vahom
Katastralne Uzemia: Bela, Lysica, Straza, Krasfiany, Varin, Gbelany, Nededza,
Teplicka nad Vahom
Kraj: Zilinsky
Druh stavby: Novostavba
VYCHODISKOVE PODKLADY

e Polohopis a vy3kopis zaujmového Uzemia v digitalnej forme
e Technické poziadavky investora
o Inziniersko geologicky prieskum na stavbu nebol vypracovany

VSEOBECNY POPIS

Projekt rieSi navrh cyklomagistraly (dalej uz len cyklotrasy, resp. trasy) v ramci katastrov Bela, Lysica, Straza,
Krasnany, Varin, Gbelany, Nededza a Teplicka nad Vahom.

Zamerom projektu ,Cyklomagistrala Terchovéa — VD Zilina cez Varin, + napojenie tseku pri Varine (Korihora) do
Tepli¢ka nad Vahom* je vybudovat trasu, ktora by mala v prevaznej vagsine svojej dizky kopirovat ex. terén, bez
vyraznejSich vyskovych zmien. Bude predstavovat dolezitu cyklotrasu, prepajajlca jednotlivé katastre — obce, ¢im vznikne
bezpecna cyklotrasa umoziujuca obyvatelom bezpecny presun z miesta bydliska do prace v ramci daného regiénu —
oblast Terchova a Teplitka nad Vahom resp. az do Ziliny.

Navrh cyklotrasy na ziadost investora obsahuje hlavnu trasu a vedlajSiu trasu, prepojovaciu trasu a cyklodrahu.

POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Navrh cyklotrasy na Ziadost investora obsahuje hlavnu trasu, vedfajSiu trasu a prepojovacie trasy.
VSetky Useky navrhovanej cyklotrasy s jednak v zmysle stavebného zakona, vyhladka ¢&. 532/2002 z.

z. (vyhladka ministerstva Zivotného prostredia slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uZivané osobami s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie) a jednak v zmysle Dohovoru OSN o pravach osob so zdravotnym
postihnutim podfa ¢l. 9 a 19 navrhnuté ako bezbariérové, bez prirodzenych a bez umelych prekazok, ktoré by mohli
zabranit jazde a v ramci celej trasy nie je nutné zosadat z bicykla a prekonavat nejaké prekazky.

V poslednom obdobi dochadza kvéacSiemu zaujmu fudi o elektrobicykle apreto vradmci navrhovane;
cyklomagistraly v jej jednotlivych Usekoch — katastroch, sa umiestni po jednej nabijacej stanici pre Styri bicykle, ¢im bude
umoznené pouZit' cyklomagistralu aj pre menej zdatnych cyklistov a cesta do zamestnania resp. z nej uz nebude pre
nikoho drina. Jeden z ciefov vybudovania cyklomagistraly je, aby obyvatelia zacali pouzivat aj iné alternativne dopravné
prostriedky na prepravu do zamestnania a bicykel je jeden z nich.

« Hlavna cyklotrasa

Terchova - VD Zilina cez Varin, prechadza katastralnym Uzemim - Bela, Lysica, Straza, Krasnany,
Varin, Sirka vozovky je 2,5 m a celkova dizka trasy je 14,996 34 km. Sirka cyklotrasy v ramci katastra Krasnany
je v jednom useku navrhnuté v S. 4,0 m, z dévodu pohybu pesich pozdIz st. cesty.

« VedlajSia trasa A

Varin - Teplicka nad Vahom, prechadza katastralnym uzemim - Varin, Gbelany, Nededza, Teplicka nad
Vahom, Sirka vozovky je 2,5 m a celkova dizka trasy je 5,430 59 km.
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o Prepojovacia trasa A

Trasa bude slUZit na prepojenie hlavnej trasty s vedlajSou trasou A vramci obce Korihora vzhfadom
k planovanému obchvatu obce Krasniany by sa cyklisti idlci po vedlajSej trase A nemohli napojit na hlavni
trasu. Preto je navrhnutd prepojovacia trasa A, ktora vedie po ex. komunik&cii vramci obce Korhora
a napojenie na hl. trasu bude za obcou Korihora pomocou mosta. Trasa A je vedena v ramci ex. komunikacie
ajej celkova dizka je 1,659 93 km. Trasa A sa zacina napojenim na hl. trasu v st. km 11,416 32, pokraduje po
novom moste vramci katastra Krasfiany a nasledne sa napoji na ex. komunikaciu v rdmci katastra Varin
a kon€i napojenim na vedlajSiu trasu A.

V ramci katastra Nededza a Tepli¢ka nad Vahom sa okrem cyklochodnika - VedlajSia trasa A — vedeného v ramci
ex. St. cesty, uvaZzuje s vybudovanim cyklodrahy, ktord budd moct vyuzivat obyvatelia okolitych obci, na rychlejsi a
bezpecnejsi presun do blizkeho zavodu Kia Motors Slovakia v Teplicke nad Vahom. Navrhovana cyklodraha sa vybuduje
mimo ex. komunikécie na rastlom teréne. Pristup bude mozny zo &t. cesty priamo s ex. cyklochodnika. Cyklodraha je
vedend rovnobezne zo St. cestou 11/583, pricom najmensSia vzdialenost kraja cyklodrahy od kraja ex. komunikacie je min.
je konstantne 25 m. Dizka v ramci katastra Teplicka nad Vahom je 853,38 m. Dizka v ramci katastra Nededza je 619,04
m. Celkova dizka je 147242 m

Navrhovana hlavna trasa je vedena s Casti po ex. komunikéciach s asf. povrchom, s Casti po ex. nespevnenych
cestach a s Casti je navrhnuta na rastiom teréne — nové Useky.

Navrhovana vedlajsia trasa A je vedena z vacSej Casti po ex. komunikaciach s asf. povrchom, len v ramci katastra
Varin st navrhnuté dva Useky na rastiom teréne a to jeden po pravej strane v smer Zilina pozdiz §t. cesty 11/583 a druhy s
Casti po pravej strane v smer Zilina pozdiz 11/583 a s asti po pravej strane pozdiz ex. komunikacie smerujucej do obce
Gbefany.

Navrhovana Prepojovacia trasa A je vedena po ex. komunikaciach s asf. povrchom a prepaja hl. trasu s VedlajSou
trasou A.

Hlavna trasa - Terchova — VD Zilina cez Varin

ZacCiatok trasy — staniCenie 0,000 © km
Koniec trasy — stanicenie 14,996 34km
Dizka trasy : 14 996,34 m

l. etapa - kataster Bela
Bela - di. 8,136 95 km
trasa v ramci katastra Bela — 25 Usekov

e Usek 1-0,00000-0,13162 km
usek 2-0,13162-0,513 63 km
Usek 3-0,51363-0,612 61 km
Usek 4 — 0,612 61 —0,942 89 km
Usek 5-0,942 89— 1,192 28 km
Usek 61,192 28 — 1,900 96 km
Usek 71,900 96 —2,571 88 km
Usek 8a—2,57188-2,712 50 km
Usek 8b —2,712 50 — 2,952 17 km
Usek 9- 2,952 17 — 3,422 53 km
Usek 10 — 3,422 53 — 3,525 21 km
usek 11 -3,525 21 — 4,054 89 km
Usek 12 — 4,054 89 — 4,233 25 km
Usek 13 —4,233 25-4,330 94 km
Usek 14 — 4,330 94 — 4,881 34 km
Usek 15-4,881 34 — 5,025 14 km
Usek 16 — 5,025 14 — 5,068 89 km
Usek 17 — 5,068 89 — 5,106 81 km
Usek 18 - 5,106 81 — 5,194 34 km
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povrch

usek 19— 5,194 34 — 5,427 63 km
usek 20 - 5,427 63 — 5,876 08 km
usek 21 - 5,876 08 — 6,051 89 km
usek 22 — 6,051 89 - 6,117 07 km
usek 23 - 6,117 07 — 7,064 14 km
usek 24 — 7,064 14 — 7,097 64 km
usek 25— 7,097 64 /7,299 66 celk. st/ — 8,136 95 km /8,341 97 celk. st./

Usek 1 - je vedeny po ex. ceste — povrch asfalt bez Uprav

Usek 2 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton

Usek 3 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton - zIé podlozZie
Usek 4 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 5 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton - zIé podloZie
Usek 6 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

Usek 7 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 8a — je vedeny po ex. nesp. komunikacii v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton — v di.140,62 m
Usek 8b — je vedeny po ex. nesp. komunikacii v §. 2,5 m - povrch SD - v di.189 67 m
Usek 9— je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

usek 10- je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 11 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 12 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfalt bez Uprav

Usek 13 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfaltobetén — zlé podloZie

Usek 14 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

Usek 15— je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

Usek 16 — je vedeny po ex. komunikécii — povrch asfalt bez Gprav

Usek 17 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton - zIé podloZie
Usek 18 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 19— je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton

Usek 20 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton - zlé podloZie
Usek 21 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 22— je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobetdn zIé podlozie
Usek 23 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

Usek 24 — je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Usek 25— je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

V rdmci katastra Bela je navrhnutych 6 mostov €.1, 2, 3, 4, 5 a 6, jedna lavka €.1, €.5, €.6 a jedna lavka ¢.4 -
| Cast, jeden rurovy priepust a jeden Zfab na odvedenie povrchovej vody z navrhovanej trasy a aj na prevedenie vody
z ex. rigolu popod navrhovanu trasu.

Il. etapa - kataster Lysica

Lysica -

di. 0,205 02 km

trasa v ramci katastra Lysica — 2 Useky

povrch
[ )

usek 1-0,000 00 =7,094 64 —7,173 81 km
usek 2 -7,173 81 - 7,299 66 km

Usek 1 - je vedeny po ex. ceste — povrch asfalt bez Giprav
Usek 2 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobeton

V ramci katastra Lysica je navrhnuta jedna lavka ¢.2.

lll. etapa - kataster Straza

Straza —

di. 2,190 85 km

trasa v ramci katastra Straza — 5 Usekov

usek 1-0,000 00 = 8,341 97 — 8,717 34 km
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o (sek2-8,714 34 -8,794 08 km

e Usek 3-8,794 08 - 8,836 93 km

e Usek4-8,83693- 10,146 36 km

e Usek 5-10,146 36 - 10,532 82 km
povrch

e Usek 1-je vedeny po novej trase v §. 2,5 m — povrch SD

Usek 2 — je vedeny po ex. komunik&cii - povrch asfaltobetdn

Usek 3 — je vedeny po ex. komunikacii - novy povrch asfaltobeton
Usek 4 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfalt bez Uprav
Usek 5 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

V ramci katastra Straza su navrhnuté 2 mosty €.7 a 8 a jedna lavka ¢€.3, jedno odpocivadlo a jedna lavka ¢ 4 — |I. Cast.
Pocas realizacie projektu doSlo k umrtiu jedného z vlastnikov pozemku a nie je ukonéené dedi¢né konanie a eSte nedoslo
k vysporiadaniu pozemku. Jedna sa o podiel na parcelach zapisanych na LV 846 a LV 914. Plocha v ramci LV 846 je
2m2 avramci LV 914 je to 12,9 m2 Tato plocha, ktord je v navrhovanej trase bude realizované z vlastnych zdrojov
investora nakofko investor nemdze zabezpedit zmluvny ani iny vztah z danym maijitelom.

IV. etapa - kataster Krasiany
Krashany — di. 2,337 93 km
trasa v rdmci katastra Krasfiany — 4 Useky

e lsek 1-0,00000=10,532 82— 11,037 44 km
o Usek2-11,037 44 - 11,263 47 km
o Usek 3-11,26347-12,304 70 km
o Usek4-1230470 —12,737 70 km
e Usek5-12,737 70 — 12,870 75 km
povrch

e Usek 1—je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD
Usek 2 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD
Usek 3 — je vedeny po novej trase v §. 5,5 m - povrch SD
Usek 4 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD
Usek 5 — je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch SD

V ramci katastra Krasfiany je navrhnuty 1 most €.9 a jedno odpocivadlo.

Vramci katastra Krasfiany je navrhnutd Gprava ex. svahu lomovym kamefiom v celkovej dizke 150 m, nakolko v dvoch
Usekoch je trasa vedena v tesnej blizkosti ex. svahu, ktory je vplyvom toku miestneho potoka Varinka pri privalovych dazdoch
vymyvany a ¢asom by mohlo ddjst poSkodeniu navrhovane; trasy.

PocCas realizacie projektu do$lo k umrtiu jedného z vlastnikov pozemku a nie je ukon¢ené dediéné konanie a eSte
nedoslo k vysporiadaniu pozemku. Jedna sa o podiel na parcele zapisanej na LV 464. Plocha v ramci LV 464 je 38,9 m?
avramci. Tato plocha, ktora je v navrhovanej trase bude realizovana z vlastnych zdrojov investora nakofko investor
nemoze zabezpedit zmluvny ani iny vztah z danym maijitelom.

V. etapa - kataster Varin

Varin - di. 2,125 59 km

trasa v ramci katastra Varin — 3 Useky v rdmci hlavnej trasy Terchova/Varin
e Usek 1-0,00000 = 12,870 75 km — 12,969 27 km
o Usek2-12969 27 — 14,640 41 km
o Usek 3-14,640 41 -14,996 34 km

o (sek 1-je vedeny po novej trase v 8. 2,5 m - povrch asfaltobeton
e Usek 2 —je vedeny po ex. asf. komunikacii - povrch asfaltobeton bez tprav
e Usek 3 —je vedeny po ex. asf. komunikacii - povrch asfaltobeton bez tprav

VedlajsSia trasa A - Varin- Teplicka nad Vahom
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Zaciatok trasy — stani¢enie 0,000 © km
Koniec trasy - stanicenie 5,430 9km
DiZka trasy : 5 430,59 m

V. etapa - kataster Varin
Varin — dl. 1,991 24 km
trasa v ramci katastra Varin — 4 Useky v ramci trasy Varin/Teplicka nad Vahom

e Usek1-0,00000- 1,333 91 km
e Usek2-1,33391-1,388 10 km
e Usek 3-1,38810- 1,845 62 km
o Usek4-1,84562-1,991 24 km
povrch

e Usek 1-je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobetdn
e Usek 2- je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav
e Usek 3 —je vedeny po novej trase v §. 2,5 m - povrch asfaltobetdn
e Usek 4 —je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

VI. etapa - kataster Gbelany

Gbefany - di. 1,339 10 km

trasa v ramci katastra Gbelany 1— Usek v ramci trasy Varin/Tepli¢ka nad Vahom
e Usek 1- 1,991 24 — 3,330 34 km

povrch
e Usek 1- je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

VII. etapa - kataster Nededza

Nededza - di. 1,261 60 km

trasa v rdmci katastra Gbelany 1— Usek v rdmci trasy Varin/Tepli¢ka nad Vahom
o Usek 1- 3,330 34 — 4,591 94 km

povrch
e Usek 1- je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

VIII. etapa - kataster Teplicka nad Vahom

Tepli¢ka nad Vahom — di. 0,838 65 km

trasa v ramci katastra Teplika 1- Usek v ramci trasy Varin/Tepli¢ka nad Vahom
o Usek 1-4,59195-5,430 59 km

povrch
e Usek 1- je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

Cyklodraha celkova di. 1 472,42 m

Zaciatok trasy — stani¢enie 0,000 © km
Koniec trasy - staniCenie 1,472 “km
Dizkatrasy : 1472,42 m

VIIl. etapa - kataster Teplicka nad Vahom
trasa v ramci katastra Teplicka nad Vahom —dl. 853,38 m
e Usek v ramci drahy - 0,000 00 — 0,853 38 km

povrch
e (sek — je vedeny po novej trase v §. 4,0 m — povrch asfaltobeton
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VIl. etapa - kataster Nededza
trasa v ramci katastra Nededza - dl. 619,04m
e  Usek v ramci drahy- 0,853 38 — 1,472 42 km

povrch
e Usek —je vedeny po novej trase v §. 4,0 m — povrch asfaltobeton

Prepojovacia trasa A

ZacCiatok trasy — stanienie 0,000 © km
Koniec trasy - stanicenie 1,659 %km
DiZka trasy : 1 659,93 m

Trasa je vedena v rdmci katastra Krasfiany — most A a katastra Varin cez obec Korihora. Zacina napojenim na hl. trasu
v st. km 11,419 32 pokraduje po novom moste A v ramci katastra Krasfiany a nasledne sa napoji na ex. komunikaciu
v ramci katastra Varin cez obec Korihora a kongi napojenim na vedrajiu trasu A. Usek v ramci katastra Varin je vedeny
po ex. komunikacii v ramci obce Kofhora — povrch asfaltobetén,

Prepojovaci Usek A je potrebny, pre prepojenie Vedlajej trasy A s hlavnou trasou.

IV. etapa - kataster Krasiany

Krasfany - di. 0,074 11 km
trasa v ramci katastra Krasfiany — 1 usek
e Usek 1-0,000 00 - 0,074 11 km

povrch
e Usek je vedeny po novej trase v 8. 2,5 m - povrch asfaltobetdn
e vramci katastra Krasfiany je navrhnuty 1 most A.

V. etapa - kataster Varin

Varin - di. 1,622 78 km
trasa v ramci katastra Varin — 1 Usek
e (sek 1-0,074 11 - 1,659 93 km

povrch
e Usek —je vedeny po ex. komunikacii — povrch asfalt bez Uprav

V ramci hlavnej cyklotrasy je navrhnutych 9 mostnych objektov a 6 lavok z toho jedna lavka je rieSena cez dva
katastre na preklenutie zamo&eného terénu lavka €. 4.

Néavrhy mostnych objektov reSpektuju poZiadavky investora a zasadenie mostnych objektov do daného terénu bude
citlivo rieSené, tak aby ich tvar, farba a rozmer nenarusil dané prostredie. Tvar a materialové rieSenie jednotlivych mostov,
bude obsahovat prvky charakterizujice dany regién. Cyklotrasa reSpektuje vo velkej miere ex. terén len v malej €asti je
nutné terén vyskovo upravovat z dévodu zlého pristupu.

Useky cyklotrasy budu s Casti vedené aj po ex. asf. komunikaciach, ktoré nie je nutné upravovat az na jeden Usek
v katastri Beld — Usek ¢ 7 a jeden v katastri Varin —Usek €. 3 je nutné ex. povrch lokélne opravit a naniest novu vrstvu
krytu v hr. 50 mm. V katastri Bela v ramci ex. kempu sa vybuduje jeden Usek — prepoj v di. 306,36 m povrch asfaltobeton,
ktory bude napojeny z jednej strany na Usek €. 7 v st. km 2,373 10 a z druhej strany sa napoji na Usek €. 8a v st. km 2,691
26.

Hlavna trasa je v jednom Useku v rdmci katastra Bela C-KN p.¢. 4600/48 z dovodu stiesnenych podmienok vedena
po kraji svahu a je potrebné svah spevnit, nakofko v buducnosti vplyvom toku rieky Varinka méze ddjst k podmytiu svahu
a porudeni navrhovanej cyklotrasy - v suCasnosti je viditelné pdsobenie rieky na ex. svah. Svah bude spevneny
navezenim lomového kamefia - SD v celkovej di. cca 69,0 m arovnako tak na E-KN p.&. 14021 a 8374 bude svah
spevneny navezenim lomového kamefia - SD v celkovej cca 70,0 m, podla stavu pri realizacii. Hlavna trasa v ramci
katastra Krasfany je v troch Usekoch z dévodu stiesnenych podmienok vedena po kraji svahu a je potrebné svah spevnit,
nakolko v buducnosti vplyvom toku rieky Varinka moZe déjst k podmytiu svahu a poruSeni navrhovanej cyklotrasy -
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v stiasnosti je viditelné posobenie rieky na ex. svah. Svah bude spevneny navezenim lomového kamefia v celkovej di.
cca 150 m podfa stavu pri realizécii st. km 0,691 29-0,766 29, 1,191 41-1,236 41 a v st. km 1,401 92 — 1,143 92.

V ramci VedlajSej trasy A je nutné zabezpecit, aby navrhovana cyklotrasa bola od ex. komunikécie 11/583 oddelena
zelenym pasom a bezpeénostnym zvodidlom, jedna sa o prvy Usek v katastri Varin. Sirka zeleného pasu vyplynula zo
Sirkovych moznosti, nakolko pozdiz 11/583 je vedené pletivo. Najmensia vzdialenost navrhovanej trasy od kraja asf. na
ceste /583 je 0,75 m a najvacSia vzdialenost je 2,2 m. v danom Useku sa ex. nespevneny rigol zatrubni drendznou rdrou
s vysokou pevnostou. Minimalna vzdialenost od ex. oplotenia bude 0,5 m.

Prepojovacia trasa A je vedena v ramci katastra Krasfiany cez most A a katastra Varin cez obec Koihora. Za€ina
napojenim na hl. trasu v st. km 11,419 32 pokracuje po novom moste A v rdmci katastra Krasfiany a nasledne sa napoji
na ex. komunikaciu v ramci katastra Varin cez obec Kofihora a kon&i napojenim na vedlajsiu trasu A. Usek v ramci
katastra Varin je vedeny po ex. komunikacii v rdmci obce Korihora — povrch asfaltobeton,

Prepojovaci usek A je potrebny, pre prepojenie VedlajSej trasy A s hlavnou trasou, navrhovana trasa reSpektuje aj
planovany obchvat obce Krasiany.

SIRKOVE USPORIADANIE

Sirka chodnika v ramci celej stavby je 2,5 m, len ramci katastra:

- Bela - vst.0,513 63 -0,612 61 = Usek 2 je trasa vedena po ex. nespevnenej polnej ceste a Sirka je tu 3,0 ma v st.
km 3,015 16- 3,422 53 je trasa vedend po ex. nespevnenej lesnej ceste, ktora sa pouZiva na presun vytazeného dreva
z lesa a Sirka je preto upravena na §= 3,5 m.

- Krashany - v Useku ¢ 4 je Sirka 5,5 m, kde sa rata zo Sirkou cyklotrasy 2x1,5+2,5 m pre chodcov + 0,25 m

vodiaci pruzok.

- Sirka cyklodrahy je 2x 2,0 m.

SKLONOVE POMERY

Prie¢ny sklon je navrhnuty jednostranny 2 %. Pozdizny sklon chodnika je podfa konfiguracie ex. terénu. Pozdizny
sklon vyplynul z vySok existujuceho terénu a napojenia na existujuce komunikacie.

VSetky Useky navrhovanej cyklotrasy sl jednak v zmysle Stavebného zakona a jednak v zmysle Dohovoru OSN
0 pravach 0séb so zdravotnym postihnutim podla ¢l. 9 a 19 navrhnuté ako bezbariérové, bez prirodzenych a bez
umelych prekazok, ktoré by mohli zabrénit jazde a v rdmci celej trasy nie je nutné zosadat z bicykla a prekonavat
nejaké prekazky.

KONSTRUKCNY SYSTEM
KONSTRUKCIE CYKLOTRASY
povrch asf. - SKLADBA 1
o asfaltovy beton  AC obrus 11, 50/70 hr. 40 mm
o postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m?
e asfaltovy beton AC podklad 22, 50/70 hr. 90 mm
e Strkodrvina fr. 16-32 SD hr. 150 mm
e S&trkodrvina fr. 32-63 SD hr. 180 mm
e zemna plan hutnit na 45 MPa
e spolu hr. 460 mm
povrch asf. - SKLADBA 2
¢ asfaltovy beton AC obrus 11, 50/70 hr. 40 mm
o postrek spojovaci z asfaltu  PS, 05 kg/m2
o asfaltovy betdn AC lozn 16, 50/70 hr. 50 mm
e postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m2
o asfaltovy beton AC podklad 22, 50/70 hr. 110 mm
o &trkodrvina fr. 16-32 SD hr. 200 mm
e Strkodrva fr. 32-63 SD hr. 200 mm
e spolu hr. 600 mm
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povrch asf. - SKLADBA 3

* AC110,PmB, I, hr. 50 mm

*  postrek spojovaci emulzny, modifikovany PSE-M 1,0 kg/m?
AC 16 LPmB, I., hr. 50 mm

e postrek spojovaci emulzny, modifikovany PSE-M 1,0 kg/m?

* AC22P, I, hr. 100 mm
postrek infiltraény

e CBGM C5/6, hr. 200 mm

e Strkodrva 0/63 hr. 200 mm

e geotextilia

e spolu hr.600 mm

povrch asf. - SKLADBA 4

o asfaltovy beton AC obrus 11, 50/70 hr. 50 mm

o postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m2

o asfaltovy beton AC podklad 22, 50/70 hr. 100 mm
o postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m2

e ex. vrstvy - povrch hutnit na 80 MPa

povrch asf. - SKLADBA 5

o asfaltovy beton  AC obrus 11, 50/70 hr. 50 mm
e postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m2

e asfaltovy beton AC podklad 16, 50/70 hr. 80 mm
o postrek spojovaci z asfaltu  PS, 0,5 kg/m2

e ex. vrstvy

povrch asf. - SKLADBA 6

e asfaltovy betdn AC obrus 11, 50/70 hr. 50 mm
e postrek spojovaci z asfaltu PS, 05 kg/m2
e ex. vrstvy

povrch SD-mlatova cesta - SKLADBA 7

o Strkodrva fr.0-4 mm hr. 50 mm
o Strkodrva fr.0-32 mm hr. 150 mm
o Strkodrva fr. 32-63 mm hr. 200 mm
terén zhutnit na Edef2 45 MPa
e spolu hr. 400 mm
KATEGORIZACIA ODPADU.

Z prevadzky chodnika nevznika nebezpeény odpad. Odpady, ktoré budd produkované poc&as vystavby:
O - ostatny, N — nebezpecny
So vzniknutymi odpadmi bude nakladané v zmysle zékona o odpadoch. Podla vyhl&Sky €. 365/2015 Z. z., ktora
ustanovuje Kataldg odpadov budu pocas asanacie pdvodného objektu, vystavby novo navrhovaného objektu a pocas
prevadzky produkované nasledované odpady:

Odpady vznikajtce pri vystavbe — prehl'ad druhov odpadov

Druhu odpadu  Nazov odpadu Kategéria odpadu
150101 Obaly z papiera a lepenky 0
150102 Obaly z plastov 0
150103 Obaly z dreva 0
1501 06 ZmieSané obaly 0
17 01 01 Beton 0
17 02 01 Drevo 0
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Druhu odpadu  Nazov odpadu Kategoria odpadu
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 ZmieSané kovy 0
17 05 04 Zemina a kamenivo 0
17 05 06 Vykopova zemina 0
200101 Papier a lepenka 0
200102 Sklo 0
200127 Farby obsahujlce nebezpeéné latky N
200138 Drevo iné ako uvedené v 20 01 37 0
200139 Plasty 0
200140 Kovy 0

Mnozstva odpadov, ktoré vznikni poéas vystavby nie si vtomto stupni spracovania projektovej dokumentacie
Specifikované.

Vykopova zemina, ktora vznikne pri stavebnych pracach bude v prevaznej miere pouzita na zasypy a vyrovnavanie
terénnych depresii.

PoCas vystavby bude produkovany predovSetkym odpad zeminy z vykopovych prac. Vramci vystavby bude
zabezpedeny separovany zber nebezpeénych odpadov, ktoré budd zneskodriované na vhodnom zariadeni.

VSetky uvedené odpadové latky budi vyvezené na platené skladky odpadov podla jednotlivych druhov materialu.
Odvoz odpadov zabezpedi stavebny dozor s prislusnym potvrdenim o likvidacii odpadu.

8. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pre bezpecnost a ochranu zdravia pri zemnych pracach a pracach vykonanych pri vystavbe miestnych komunikacii je
smerodajna vyhlaska ¢&. 147/2013 zb. Slovenského uradu bezpeénosti prace a Slovenského banského dradu
0 bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Treba klast déraz na dodrzanie vSetkych
ustanoveni, suvisiacich hlavne so zaistenim bezpeCnosti pracovnikov pri ich pohybe (pritom treba reSpektovat aj
doplriujuce ustanovenia prislusnych noriem) a ustanoveni.

Do starostlivosti o hygienu, ochranu a bezpeénost pri praci patri povinnost zamestnavatela zabezpecit také pracovné
podmienky a prostredie, aby sa zabranilo pracovnym Urazom, chorobdm z povolania, alebo inému poskodeniu zdravia
vplyvom technologického zariadenia, technologického postupu vyroby, alebo organizéciou préce. Pre bezpe€nost a
spolahlivi prevadzku technologickych zariadeni je kazdy uzivatel povinny oboznamit' sa s obsluhou, tudrzbou a s Gplnou
sprievodnou dokumentaciou a s bezpeénostnymi predpismi platnymi pre dané technologické zariadenie, konkrétne
pracovisko a charakter prace.

Ochrana pred nebezpe€nymi a Skodlivymi faktormi pracovného procesu a tym zabezpeéenie bezpec€nosti prace sa riadi
poZiadavkami obsiahnutymi v nasledovnych zakladnych predpisoch:
zakon €. 311/2001 Zz Zakonnik prace v zneni neskorsich predpisov, NR SR €.124/2006 Z.z. o bezpeénosti a ochrane
zdravia pri préci v zneni neskor$ich predpisov, NR SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie
a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov, vyhlaskou SUBP ¢.59/82, ktorou sa uréuji zakladné
poZiadavky na zaistenie bezpecnosti prace a technickych zariadeni v zneni noviel, VyhldSka MPSVaR €.718/2002 Z.z. na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a bezpeénosti technickych zariadeni a v dalSich veobecne zavaznych
pravnych predpisoch a nariadeniach na zaistenie BOZP.

Osoby, ktoré sa pohybuju v dopravnom priestore mimo chodnikov a pracoviska (neoddelené od cestnej premavky
G&innym ochrannym zariadenim) chranené iba pozdiznou uzaverou st povinné nosit vystrazné oble¢enie. Oznacenie
osoby, ktora vykonava na ceste pracu spojenu s jej udrzbou, opravou alebo vystavbou alebo inu pracovnd €innost, tvori
viditelny bezpecnostny odev napriklad bezpenostna reflexné vesta, overal, nohavice, bunda alebo plastenka oranZovej
fluorescencnej farby, ktorého predna a zadna strana ma plochu najmenej 1 500 cm2. Ochranny odev musi byt vyhotoveny
z fluorescentného materialu, spredu aj zozadu opatreny dvoma vodorovnymi pasmi Sirokymi 5 cm az 10 c¢cm, dlhymi
najmenej 25 cm, vzdialenymi od seba 5 cm az 10 cm a umiestnenymi sumerne na strednu zvislu os tejto plochy, pricom
plocha ani jedného z pasov na hornej €asti odevu na stojacej osobe nesmie byt nizSie ako 90 cm nad Uroviiou cesty. Pasy
musia byt vyhotovené z bielej retroreflexnej félie alebo z bielych odrazovych skiel.

Pracovné vozidla a pracovné stroje pouzivané na vykondvanie prac na pracovnom mieste, pracovné vozidla, ktoré su
samé pohyblivym pracovnym miestom alebo kratkodobé pracovné miesta v dopravnom priestore s vybavené
bezpe¢nostnym vystraznym oznaCenim. Vystrazné oznaCenie zahfiia vystraznu farebnl povrchovu Upravu pracovnych
mechanizmov, Cerveno-biele retroreflexné prvky na vozidlach, svetelné Sipky, svetelné rampy, zariadenia predbeznej
vystrahy a pod.  Navrhovand stavba krizuje ex. komunikécie a tam, kde je to potrebné — pre zabezpecenie bezpec€nosti
premavky sa umiestni do¢asné prenosné znacenie. Po dokonceni stavby sa doplni trvalé znacenie o nové znacky, ktoré
sU viazané na navrhovanu trasu, ktoré zabezpecia bezpe€nost dopravy aj po dokonéeni stavby, nové trvalé znacenie je
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potrebné nakofko v jednotlivych Usekov sa zvySi poCet cyklistov a v niektorych usekoch z dévodu Sirkovych moznosti je
trasa vedena po ex. komunikaciach a tu je nutné osadit' nové dopravné znacenie.
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